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1 Einleitung und Aufgabenstellung 

Vor dem Hintergrund des Bebauungsplanverfahrens „An der Alten Ziegelei“ in der Stadt 

Nauen, ist es, gemäß Stellungnahme des Landesbetrieb Straßenwesen Brandenburg, 

erforderlich, die Leistungsfähigkeit der Lichtsignalanlagen (LSA) B5 / Brandenburger 

Chaussee und B5 / Ketziner Straße nachzuweisen. Im Rahmen der 

Leistungsfähigkeitsberechnungen sind neben den Bestandsverkehrsbelastungen auch die 

zusätzlich durch das B-Plangebiet zu erwartenden Verkehre zu berücksichtigen. Ergänzend 

sind alle weiteren Planungsvorhaben im Einzugsbereich der Lichtsignalanlagen ebenfalls in 

den Berechnungen zu berücksichtigen. Diese Daten können dem, durch unser Büro 

erarbeiteten „Mobilitätskonzept für die Kernstadt Nauen“ mit dem Stand 20.01.2020, 

entnommen werden.  

Für die Verkehre im Zuge der B5 ist die Straßenverkehrsprognose 2030 des Landesbetrieb 

Straßenwesen anzusetzen.  

Für die zukünftigen Verkehrsbelastungen an den lichtsignalgeregelten Knotenpunkten im 

Zuge der B5 wird eine Leistungsfähigkeitsbetrachtung der Frühspitze [FSP] und der 

Nachmittagsspitze [NSP] durchgeführt. Es wird hierbei davon ausgegangen, dass eine 

nachgewiesene Leistungsfähigkeit in den Spitzenstunden auch die Leistungsfähigkeit im 

Tagesverkehr nach sich zieht.  

Im Ergebnis wird ein Kurzbericht erarbeitet, in dem die herangezogenen 

Verkehrsbelastungen, das Berechnungsverfahren und die Ergebnisse kurz erläutert werden. 

Ergänzt wird der Bericht durch die zugrunde gelegten Strombelastungspläne und die 

Berechnungsergebnisse gemäß HBS 2015 (Handbuch für die Bemessung von 

Straßenverkehrsanlagen).   

2 Grundlagen / Verkehrsbelastungen 

Die derzeitigen Signalsteuerungen der zu betrachtenden LSA im Zuge der B5 basieren auf 

Planungen aus 2016. Die entsprechenden Verkehrstechnischen Unterlagen wurden durch 

den Landesbetrieb Straßenwesen Brandenburg zur Verfügung gestellt und bilden die 

Grundlage der Berechnungen. Im Rahmen der Leistungsfähigkeitsberechnungen wurden 



 
LSA B5/Brandenburger Ch. und LSA B5/Ketziner Str.  

Leistungsfähigkeitsberechnung 

 

Bearbeitungsstand: 17.11.2021 4 

die entsprechenden Festzeitpläne der morgendlichen und nachmittäglichen Spitzenstunde 

zugrunde gelegt. Diese sind in den nachstehenden Abbildungen dokumentiert: 

Abbildung 1: LSA B5/Brandenburger Ch. SZP 3, FSP + NSP 

 

Abbildung 2: LSA B5/Ketziner Str. SZP 3, FSP  

 



 
LSA B5/Brandenburger Ch. und LSA B5/Ketziner Str.  

Leistungsfähigkeitsberechnung 

 

Bearbeitungsstand: 17.11.2021 5 

Abbildung 3: LSA B5/Ketziner Str. SZP 4, NSP  

 

Die angesetzten Verkehrsbelastungen wurden wie folgt gebildet. Grundlage bilden die, in 

den bereitgestellten VTU aufgeführten Strombelastungspläne der Spitzenstunden.  

Für die LSA B5 / Brandenburger Chaussee standen die Daten einer Verkehrszählung vom 

14.06.2007 zur Verfügung.  

Für die LSA B5 / Ketziner Straße konnte auf Daten einer Verkehrszählung vom 17.11.2015 

zurückgegriffen werden.  

Gemäß der Stellungnahme des Landesbetrieb Straßenwesen Brandenburg vom 

04.11.2021 ist im Rahmen der Berechnungen die Straßenverkehrsprognose 2030 des 

Landes Brandenburg anzusetzen. Diese weist für den zu betrachtenden Streckenabschnitt 

der B5 eine tägliche Querschnittsbelastung von 10.000 Kfz/24h aus. Da sich die 

nachstehenden Berechnungen auf die Spitzenstunden beziehen, wurden diese mit jeweils 

10 % der täglichen Belastung angesetzt. Das heißt, im Zuge der B5 wurde von einer 

Querschnittsbelastung in den Spitzenstunden von 1.000 Kfz/h ausgegangen. Der 

Schwerverkehrsanteil wird pauschal mit 5 % angesetzt.  

Die Aufteilung dieser Verkehrsbelastung auf die einzelnen Verkehrsströme an den zu 

bewertenden Knotenpunkten, wurde entsprechend der zur Verfügung stehenden Daten der 

Verkehrszählungen aus 2007 und 2015 vorgenommen. Hierzu wurde der 

Streckenabschnitt der B5 zwischen den beiden Knotenpunkten als maßgeblich definiert. 
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Demzufolge wurde für die LSA B5 / Brandenburger Chaussee der östliche Knotenpunktarm 

und an der LSA B5 / Ketziner Straße der westliche Knotenpunktarm mit der prognostizierten 

Verkehrsbelastung 2030 ins Verhältnis gesetzt. Die prozentuale Steigerung, die für diese 

Knotenarme für den Prognosehorizont 2030 zu erwarten ist, wurde dann für die restlichen 

Verkehrsströme zum Ansatz gebracht.  

Hinsichtlich der durch die zu berücksichtigenden Bebauungspläne stärker belasteten 

Zufahrten der Brandenburger Chaussee und der Ketziner Straße wurden die im Rahmen 

des Mobilitäts- und Verkehrskonzept für die Kernstadt Nauen prognostizierten Belastungen 

angesetzt. Um der zwischenzeitlichen Fortschreibung einzelner B-Planverfahren im 

Untersuchungsgebiet Rechnung zu tragen, wird ein pauschaler Zuschlag von 15 % der 

Verkehrsbelastungen im Zuge der Brandenburger Chaussee und der Ketziner Straße 

angesetzt.  

Nachstehend sind die Strombelastungspläne der Spitzenstunden für den Prognosehorizont 

2030 dargestellt.  

Abbildung 4: LSA B5/Brandenburger Ch. Frühspitze 
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Abbildung 5: LSA B5/Brandenburger Ch. Nachmittagsspitze 

 

Abbildung 6: LSA B5/Ketziner Str. Frühspitze 
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Abbildung 7: LSA B5/Ketziner Str. Nachmittagsspitze 

 

3 Berechnung der Leistungsfähigkeit 

Die nachstehenden Leistungsfähigkeitsberechnungen sind gemäß HBS 2015 [Handbuch 

für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen] durchgeführt worden. Grundlage bilden 

die vorstehenden Strombelastungspläne sowie die in den Verkehrstechnischen Unterlagen 

der Bestandssteuerungen angegebenen Signalzeitenpläne der Festzeitsteuerung. Am 

Knotenpunkt B5 / Brandenburger Chaussee kommt für die morgendliche und 

nachmittägliche Spitzenstunde dasselbe Signalprogramm zu Einsatz. Am Knotenpunkt B5 / 

Ketziner Straße sind unterschiedliche Programme für die Spitzenstunden hinterlegt.  
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Tabelle 1: Leistungsfähigkeitsberechnung LSA B5 / Brandenburger Ch. FSP 2030  
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Tabelle 2: Leistungsfähigkeitsberechnung LSA B5 / Brandenburger Ch. NSP 2030  

 

 

Tabelle 3: Leistungsfähigkeitsberechnung LSA B5 / Ketziner Str. FSP 2030  
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Tabelle 4: Leistungsfähigkeitsberechnung LSA B5 / Ketziner Str. NSP 2030  

 

4 Bewertung der Leistungsfähigkeiten 

Für den Nachweis einer leistungsfähigen Verkehrsabwicklung an signalgeregelten 

Knotenpunkten sind der Auslastungsgrad [x] und die Qualitätsqualitätsstufe [QSV] die 

maßgebenden Kriterien. Der Auslastungsgrad gibt die prozentuale Auslastung bzw. 

Reserve hinsichtlich der zur Verfügung stehenden Freigabezeit an. Der Auslastungsgrad 

sollte einen Wert von 0,90 [also 90% Auslastung] nicht wesentlich überschreiten, da hier 

bereits kleine Störungen im Verkehrsablauf zu einer Überlastung der Verkehrsanlage bzw. 

LSA führen können. 

Die Qualitätsstufen des Verkehrsablaufes unterliegen einer Einteilung von A bis F. Als 

wesentliches Kriterium zur Einstufung in eine Qualitätsstufe wird die mittlere Wartezeit 

herangezogen. In der nachstehenden Tabelle sind die Qualitätsstufen mit den 

entsprechenden mittleren Wartezeiten gemäß HBS 2015 zusammengefasst. 

Für Verkehrsströme für die eine Qualitätsstufe A bis D nachweisbar ist, kann von einem 

stabilen Verkehrszustand ausgegangen werden. Die Qualitätsstufe D sollte vorrangig bei 

Verkehrsströmen der Nebenrichtung bzw. für Abbiegeverkehre auftreten. Diese weisen 

aufgrund ihrer geringeren Verkehrsbelastung und den damit verbundenen geringeren 

Freigabezeiten generell höhere Wartezeiten auf, was wiederum zu einer Herabstufung der 

Qualitätsstufe führt.  
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Sinkt die Qualitätsstufe auf E bzw. F ab ist von einem Erreichen der Kapazitätsgrenze bzw. 

deren Überschreitung auszugehen. Es ist kein stabiler Verkehrsablauf zu erwarten.  

Tabelle 5: Qualitätsstufen des Verkehrsablaufes gemäß HBS 2015  

 

Anhand der in den Tabellen 1 bis 4 aufgeführten Auslastungsgrade und Qualitätsstufen 

des Verkehrsablaufes kann für die LSA B5 / Brandenburger Chaussee auch für den 

Prognosehorizont 2030 von einer leistungsfähigen Verkehrsabwicklung ausgegangen 

werden.  

Für die LSA am Knotenpunkt B5 / Ketziner Straße kann für die Frühspitzenstunde ebenfalls 

ein leistungsfähiger und flüssiger Verkehrsablauf nachgewiesen werden.  

Während der Nachmittagsspitzenstunde ergibt sich unter Ansatz des derzeitigen 

Signalprogramms für die Verkehrsströme der südlichen Zufahrt der Ketziner Straße [K4] ein 

Auslastungsgrad von 81,2 % und die Qualitätsstufe E.  

Hier sollte die Signalsteuerung bei Bedarf angepasst werden. Dies kann zum Beispiel durch 

eine geringfügige Umverteilung der Freigabezeiten zugunsten von K4 erfolgen. In der 

nachstehenden Abbildung ist ein entsprechend angepasstes Signalprogramm dargestellt. 

Die in Tabelle 6 abgebildete Leitungsfähigkeitsberechnung des angepassten 

Signalprogrammes weist für alle Verkehrsströme eine ausreichende 

Leistungsfähigkeitsreserve und eine Qualitätsstufen zwischen A und D nach. Vor diesem 

Hintergrund kann auch für die Nachmittagsspitze am Knoten B5 / Ketziner Str. bei 

entsprechender Optimierung von einem flüssigen Verkehrsablauf ausgegangen werden.  
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Abbildung 8: LSA B5/Ketziner Str. SZP 4, NSP neu 

 

Tabelle 6: Leistungsfähigkeitsberechnung LSA B5 / Ketziner Str. NSP 2030 neu 
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