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Bushaltestelle
,Marx-Engels-StraRe”
ca. 300 m hinter Kreisel
Richtung Ortsmitte

Radweganbindung | [

Radweganbindung / OPNV




PST.

Verkehrsprognose 2030 des LS Brandenburg

8.000 Kfz/24h (7% Lkw)

Spitzenstunde wird mit
einem Faktor von 9%
=== berechnet = 720 Kfz/h
(43 Lkw)

\ Verkehrsprognose 2030
enthilt die
Nachbargebiete - RZ
Nauen wird dazu addiert

25 % Ziel- und
Quellverkehr
von/Richtung Nauen und
Brandenburg

75 % Ziel- und Quellverkehr
von/Richtung Berlin bzw. A10

Verkehrstechnische Voruntersuchung

Ergebnis Programm Ver_Bau Biiro Reinigung Sicherheit
Grofe der Nutzung o) -
Einheit & an am AusgangsgroRen
Bezugsgréie

— Untersuchungsgebiet:
Beschaftigtenverkehr

min. Kfz-Zahl [max. Kiz-Zahi[min. Kfz-Zahl [max. Kfz-Zahimin. Kfz-Zah([max. Kfz-Zahi
Kennwert fur i am am am
ie ie ie i . . .
Anzahl Beschafigte 60 75 10 5 15 25 * Bironutzu ng mit geringem
[%] 80 80 85 85 80 80
i 33 35 33 33 33 33 Kundenverkehr
Wege der Beschaftigten 158 210 28 2 20 66 .
MV-Anteil (%] 65 100 65 100 & 100 (14’6 ha Bruttoﬂache)
Pkw-Besetzungsgrad (K] (K (K 1A A [N
Pkw-Fahrten/Werktag o4 191 7 38 23 60
Kunden-/Besucherverkehr ..
040 | 050 005 | 005 0,10 0,10 M Remlgungspersonal
Kennwert fir Kunden/Besucher Wege Wege Wege . .
= ‘ = . [ : (10-15 Mitarbeiter pro Tag)
Wege der Kunden/Besucher 24 38 1 1 2 3 . .
MIV-Anteil [%] 80 100 80 100 80 100 . Slcherheltspersonal
Pk 1,1 1,1 1,1 1.1 1.1 11 . .
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 18 36 1 1 2 (15-20 Mitarbeiter pro Tag)
Verbundeffekt
Konkurrenzeffekt
Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 8 36 1 1 2
Giiterverkehr
005 | o010 . .
Kennwert fir Giterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten = 60 - 75 Mitarbeiter pro Tag
ie i ie i ie i
Tkw-Antell 10 [ 100 00 | 100 00 | 100
Lkw-Fahrten/Werktag 3 | B | |
Gesamtverkehr
Kiz-Fahrten je Werktag s 235 P 39 4 o2
mit Effekten
Kiz-Fanrten Je Werkiag s 25 7 » 2 o2 Die Prognose erfolgt fiir ein
ohne Effekte

24/7 — 3-Schicht-Betrieb

- Mittelwert Kfz pro Tag 125 Fahrzeuge/24h*Richtung

Stromverteilungsplan (%) - DTVw

Radverkehrsfithrung Richtung Nord-
= | sudistim Bestand gegeben )
- Wird in der QSV-Berechnung mit |

40 R/h in der Spitzenstunde
betrachtet
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Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall, Frihspitze 07-08 Uhr

Strom Strom g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QsVv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
2 |7 22 1800 A
3 ¥ 20 1600 A
Misch-H 221 1780 2+3 23 1 1 1 A
4 4'1 19 66 | 3,8 777 340 11,8 1 1 1 B
6 ™| s |es|37]| 200 | 722 a9 | 1 1 1 | A
Misch-N 24 384 4+6 10,4 1 1 1 B
g || ss2 1800 A
7 i 7 5,5 2,6 219 1072 34 i | 1 1 A
Misch-H 589 1800 7+8 31 2 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

B273 Sud
B273 Nord

Auffahrt

: In einem Ballungsgebiet (auBerorts)
: HBS 2015

Verkehrstechnische Voruntersuchung

000L =21

00°0L =21

517
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Fazit aus der Vorbetrachtung

Die Ergebnisse der QSV-Berechnung ergeben eine gute Qualitatsstufe = Stufe B

Die gegebene Radwegefiihrung Richtung Nord-Siid entlang die B273 wurde in der
Leistungsfahigkeitsberechnung berlicksichtigt

Ausreichende Flache fur bauzeitlichen Verkehr sowie fuir Falschfahrer werden auf dem
Gelande berlcksichtigt

VvV ¥V Vv

Anlage 1 und 2 zur Verkehrsaufkommensberechnung bzw.
Leistungsfahigkeitsberechnung

Die Verkehrstechnische Voruntersuchung wurde mit dem Landesbetrieb StraRenwesen
(LS) Bereits fachlich abgestimmt. Die Zustimmung des LS wurde in Aussicht gestellt.

Fazit
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VIELEN DANK FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT!

717
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